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Na enkele maanden schrijft Pieter vanuit Engeland 
aan zijn zwager en zus Annie: . . . . 
je een beetje te vertellen van het leven hier in Gr. Britain. 
Met het vliegen gaat  het   tamelijk  goed  en  ik  begin  al   
aardig  te wennen aan die vliegende raket. Het gaat 
allemaal vreselijk snel en vreselijk hoog. Vanmorge
ik weer alleen naar 35.000 ft ( ca. 12.000 m.) geweest en 
daar geprobeerd de geluidssnelheid te bereiken. Het is 
grappig zo gek als die kist gaat doen als je zo tegen de 
1000 km/u. vliegt, alles begint te schudden en hij is bijna 
niet meer recht te houden. Kom je boven een bepaalde 
snelheid dan is de kist volkomen onbestuurbaar en duikt 
recht naar beneden. Dit is gelukkig gemakkelijk te 
herstellen met behulp van duikremmen. 
Het is echter niet leuk om lang op die grote hoogte te 
vliegen. De luchtdruk is daar zo laag, dat je lichaam uitzet 
en je zit maar steeds windjes te laten, ook 
bijna niet meer mee omdat er bijna geen lucht is om de 
trillingen voort te planten. Belangrijk is wel dat je steeds je 
zuurstof in 't oog houdt, want  zonder zuurstof kun je op 
die hoogte niet langer dan ± 2 min. leven. 
Vertel dat maar niet allemaal thuis, want dan denken ze 
nog, dat ze hun Piet nooit weer terug zien. De 
verder reuze gemakkelijk te vliegen en te landen; één ding 
is jammer en dat is dat je maar hooguit 45 min. in de lucht 
kunt blijven. Na 30 min. moet je wel zorgen weer boven 't 
veld te zitten. Hij zuipt dan in die ene trip zo'n slordige 
1500 l. petroleum. Ieder uur vliegen met de meteor kost 
het Rijk maar fl 1000,-- (weinig hè). Zo, dat is dan genoeg 
over vliegen. . . . 
 
Terug in Nederland 
Op 28 september 1951 keert Piet terug in Nederland 
en op 8 oktober wordt hij ingedeeld bij het 324
squadron op de vliegbasis Leeuwarden
zowel met de Gloster Meteor als met de 
gevlogen. Uit het vlieglogboek van Piet blijkt dat hij 
gedurende enkele weken afwisselend met beide 
vliegtuigen vliegt, soms voor een korte vlucht
voor kleine oefenmissies.  
 
Nogmaals, het vliegongeval in Borne
Ook kan er een enkele maal niet gevlogen worden 
omdat de voorzieningen er niet zijn. Een probleem 
op de vliegbasis is het zuurstofmasker
om op grote hoogte te vliegen. De foerier heeft ze 
niet in voorraad, maar wel in bestelling. Voor zover 
er met de Gloster Meteor wordt gevlogen lenen de 
vliegers het masker van elkaar. Belangrijk is dat dit 

 
Piet inspecteert zijn kist voor hij de lucht ingaat
Driffield in England. 
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masker goed aangesloten op het gezicht 
wordt geplaatst. Op de tweede plaats moet 
de zuurstoftoevoer 
hand worden geregeld. Dit gaat op 25 
oktober 1951 niet goed, 
gebleken dat het masker niet goed aansloot 
bij de neuswortel, hier lekte zuurstof weg. 
Na de crash in Borne bleek ook dat de 
toevoer van de zuurstof niet juist was 
ingesteld. De vlieger kreeg onvoldoende 
zuurstof waardoor hij 
Dit heeft tot de fatale afloop in Borne geleid
 
Een bijzondere ervaring
Op 23 oktober 1951, twee dagen voor het 
ongeval in Borne, is de 
ze wordt 80 jaar. 
speciale manier feliciteren
Harvard de lucht in en vliegt richting 

Groningen. Boven Warffum, de woonplaats van zijn 
oma, feliciteert hij haar op zijn manier. Duidelijker 
dan het krantenbericht (hieronder) kan het niet 
worden weergegeven. Op de dag dat het bericht in 
de krant verschijnt komt Piet om met 
boven Borne. 

 
Noten 
In 1913 werd de Luchtvaartafdeling van de Koninklijke 
Landmacht opgericht, in 1944 werd de afdeling omgezet 
tot de afdeling Luchtstrijdkrachten (LSK)
Koninklijke Luchtmacht in leven geroepen.
 
Met dank aan 
Henk van Alteren: Vriend en zwager van Piet Hartzema; 
Jaap Frankes: Historische kring
CLSK Breda, Hoofd ongevallenonderzoek; 
Kranen: CLSK Breda; Drs. Sandra Groenendaal:
Onderzoeksraad voor de veiligheid; 
Meppel; Gienus Postma: Gem. Archief Groningen
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Piet om met de Meteor 

In 1913 werd de Luchtvaartafdeling van de Koninklijke 
in 1944 werd de afdeling omgezet 

strijdkrachten (LSK). in 1953 werd de 
Koninklijke Luchtmacht in leven geroepen. 

: Vriend en zwager van Piet Hartzema; 
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Op de dag dat Piet in Borne omkomt, verschijnt 
bovenstaand bericht in de krant. 


